Yol, kopru yapimini abartma

Glaeser ve Ponzetto “Ulastirma Yatinmlarinin Siyasal Iktisadi” adli yazilarina bir soru
sorduktan sonra se¢menlerin tercihlerinin takipcisi olmaktansa dikkatlerini cekerek
ardindan siiriklemenin, siyasal basar: getirdigini ima eder bicimde “kamu eylemlerinin
timinde oldugu gibi ulastirma kararlari da, yalnizca segmenlerin tercihleri tarafindan degil,
secmenlerin dikkatleri tarafindan da belirleniyor” diye yazarak basliyor. (Glaeser ve
Ponzetto, 2017, s. 1) Boylece siyasal yonetimin kamu adina se¢men tercihlerini yansitmayan
isleri se¢cmenlerden onlar1 heyecanlandiracak sovlarla destek alarak uygulanmasinin, daha
yiksek goneng diizeyi bulundugu halde daha diisiik goneng diizeyinde kalinmasina yol
acacagi ortaya gikiyor. Se¢menlerin egitim diizeyleri arttikca, gonenc artisi konusunda

baska sorunlar ¢ikmaya baslasa da bu tur ¢arpikliklar azalyor.

Glaeser ve Ponzetto, kamu yatirimlar bakimindan Altshuler ve Luberoff'un (2003)
calismalarinin -bunlarin gelisimini bir ucu geride, ortasi ileride ve diger ucu yeniden geride

olan bir yaya benzeterek- yatirim yayini betimledigini belirtiyor.

“Savas sonrasi Amerikan mega projeleri konusundaki nihai ¢alismalari, ti¢ donemi
betimliyor. Baslangi¢ta A.B.D. kentleri, federal tesviklerle desteklenerek mega projeler
insa ediyor ve bu yapilarin orada yasayanlara verdigi zararlari genis ¢capta yokumsuyor.
Ikinci dénemde, Serbest Yol Isyanlari (Ing. the Freeway Revolts) gibi yerel muhalefet, bu
projelerden bir cogunu engelliyor. Ugtincii asamada, mega projeler yeniden beliriyor ama
daha da pahali oluyorlar ¢iinku projeleri insa edenler orada yasayanlara zarar vermemek

icin buytk dikkat gosteriyorlar.” (Glaeser ve Ponzetto, 2017, s. 2)

2016’da 8,5 milyon kisi olan New York'un nufusu, 1900 ve 1930 yillar arasinda 3,5 milyon
kisiden 7 milyon kisiye ¢ikti, sonra nufus artisi duruldu. 2010 yilinda 2,7 milyon kisi olan ve
simdi de o diizeyde oldugu tahmin edilen Chicago i¢cinde benzer bir durum var; 1900 ve
1930 yillan arasinda nufusu 1,7 milyon kisiden 3,4 milyon kisiye cikti, sonra New York'ta

oldugu gibi duruldu. (Glaeser ve Ponzetto, 2017, s. 5)
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1926 ve 1939 yillan arasinda dordu o zamanlar dunyanin en uzun kopruleri olan alt1 asma
koprii yapilirken, 1964 yilindan sonra yalnizca iki tane boyle kopri yapildi. Onceki kopriiler
blylk sehir odakliyken son iki koprii kentsel yogunlugun ¢ok daha az oldugu ortamlarda
kuruldu. Amerikan uzun tiinel ve kentsel kara yolu yapimi, savas sonrasi altin cagindan

sonra dramatik bicimde yavasladi. (Glaeser ve Ponzetto, 2017, s. 4)

Amerika’daki ingaat faaliyetlerinin gelisiminde one ¢ikan olgu, disiik egitim dizeyi ve disuk
gelirli insanlarin yogunlugunun artmasinin kentin ortasinda gonence katkisi abartilmis
sasali insaat faaliyetlerinin olanagini sagladigi ve egitim ve gelir diizeyi arttikca bu tiir

faaliyetlerin hos karsilanmayip engellendigidir. (Glaeser ve Ponzetto, 2017, s. 32)

Egitim ve gelir diizeyi yiilksek insanlarin daha yogun yasadigi bolgelerde, insaat faaliyetleri
artik durmamakla birlikte ingsaat maliyetleri insana ve ¢cevreye zarar verilmemesi ve daha

guvenli olmasi i¢in yapilan masraflarla artiyor.
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A.B.D. Eyaletlerinde Yol Yapim Masraflari (logaritmik)
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25 yAS OzZERI NOFUS icinDEKI YUKSEK EGITIM MEZUNLARININ ORANI (%)

Glaeser ve Ponzetto'nun (2017, Figure 3, s.34) yazilarinda ozgun hali bulunan yukaridaki
sekil, yiiksek 6grenim mezunlarinin 25 yas st niifustaki payiyla mil basina yol yapim

masraflar arasindaki koralasyonu c¢arpici bicimde gosteriyor.
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